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@ Schiebedach 

Bei einem Schiebedach (1) fur Fahrzeugdacher mit einer 
verschiebbaren Oeckelplatte (3), Fuhrungsschienen (4) fur 
die Deckelplatte und, ggf., einem EinfaSrahmen (7), bei wel- 
chem Schiebedach die Deckelplatte (3) oberhatb der Dach- 
haut (2) angeordnetund seitlich in den Fuhrungsschienen (4) 
derart verschiebbar ist, daft die Deckelplatte (3) die Dach- 
offnung (6) dichtend verschiieBt bzw. zumindest teilweise 
f reigibt, wobei die Fuhrungsschienen (4) oberhalb der Dach- 
haut (2) angeordnet stnd, wird eine einfache und funktions- 
sichere Betdtigungsvorrichtung dadurch geschaffen, daB 
mindestens ein Antriebsrad (23) zum Verschieben der Dek- 
kelplatte (3) an der Fahrzeuginnenseite der Deckelplatte an 
dieserf orm- oder kraftschlussig angreift. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Schiebedach fiir 
Fahrzeugdacher mit einer verschiebbaren Deckelplatte, 
Fuhrungsschienen fiir die Deckelplatte und ggf. einem 
EinfaOrahmen fur eine zu verschlieBende bzw. freizuge- 
bende Dachdffnung in dem Fahrzeugaufbau, bei dem 
die Deckelplatte oberhalb der Dachhaut angeordnet 
und seitlich in den Fuhrungsschienen derart verschieb- 
bar ist, daB die Deckelplatte die Dachdffnung dichtend 
verschlieBt bzw. zumindest teilweise freigibt, wobei die 
FGhrungsschienen oberhalb der Dachhaut angeordnet 
sind. 

Solche bekannten Schiebedacher kdnnen mittels ei- 
nes an der Deckelplatte angeordneten, in den Fahrgast- 
raum hineinragenden Griffes verschoben werden. Dann 
kann die Deckelplatte die Dachdffnung aber nur teilwei- 
se freigeben. Wenn anstelle eines solchen Handgriffes 
ein Kurbelantrieb fUr die Deckelplatte verwendet wird, 
sind dafur relativ aufwendige Antriebs- und Kraftilber- 
tragungselemente erforderlich. Insgesamt sind an das 
Verschieben, FUhren und Abdichten der Deckelplatte, 
insbesondere in ihrer SchlieBstellung, hohe Anforderun- 
gen gestellt, denen in der Vergangenheit nicht hinrei- 
chend Rechnung getragen werden konntc. 

Davon ausgehend Iiegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, bei einem Schiebedach der eingangs genann- 
ten Art die Verschiebbarkeit der Deckelplatte zu ver- 
bessern. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird ein gattungsgema- 
Bes Schiebedach mit den kennzeichnenden Merkmalen 
des Anspruchs 1 vorgeschlagen. 

Durch diese Losung wird unter anderem ein einfa- 
cher, funktionssicherer und leicht handzuhabender Auf- 
bau der Deckelbetatigungsvorrichtung erretcht, insbe- 
sondere die Leichtgangigkeit der Verschiebung der 
Deckelplatte erhdht. Das eine oder die vorzugsweise 
zumindest zwei Antriebsrader kdnnen sowohl in den 
Randbereichen als auch im mittleren Bereich der Dek- 
kelplatte an dieser angreifen. Bei einer Anordnung im 
mittleren Bereich wird ein leichtes Anheben der Deckel- 
platte in ihren verschiedenen Offnungsstellungen be- 
sonders vorteilhaft unterstutzt; auBerdem ist die An- 
triebsvorrichtung dann besonders einfach herstellbar. 
Wenn zumindest ein Antriebsrad an zumindest einem 
Dcckelplattenrand, vorzugsweise an beiden Deckelplat- 
tenrandern angeordnet ist/sind und dort an der Deckel- 
platte angreift/ angreifen, wird dadurch ein leichtes An- 
heben der Deckelplatte ebenfalls gefdrdert und dariiber 
hinaus eine besonders einfache Mdglichkeit zum ver- 
kantungsfreien Verschieben verwirklicht Wenn die An- 
triebsrader kraftschlussig an der Deckelplatte angrei- 
fen, sind deckelplattenseitig keine besonderen Bauele- 
mcnte oder Oberflachengestaltungen erforderlich, dies 
ist insbesondere bei durchsichtigen Deckelplatten von 
Vorteil. In diesem Falle sollte eine gummielastische Zwi- 
schenschicht zwischen der Deckelplatte und dem An- 
triebsrad vorgesehen sein, insbesondere eine gummiela- 
stische Laufflache des Antriebsrades. Ein hierfur geeig- 
netes gummielastisches Material ist z.B. ein Silikon- 
kunststoff. Besonders verschiebewirksam sind aber 
auch korrespondierende FormschluBelemente an dem 
mindestens einem Antriebsrad und der Deckelplatten- 
unterseite. Hierdurch kann der Verkantungsgefahr be- 
sonders wirkungsvoll begegnet werden. Ein SuQerst 
feindosierbares leichtes vertikales Heben oder Senken 
der Deckelplatte in ihren verschiedenen Verschiebepo- 
sitionen ist ebenfalls realisierbar. 



Wenn gemaB einer anderen Ausfiihrungsform zumin- 
dest eine RandeinfaBschiene an zumindest einer, vor- 
zugsweise aber beiden Langskanten der Deckelplatte 
vorgesehen ist, und die RandeinfaBschiene wenigstens 
5 ein FormschluBelement oder wenigstens einen Gleit- 
schuh oder wenigstens eine Gleitebene oder wenigstens 
ein Dichtelement oder mehrere dieser oder all diese 
Elemente aufweist, wird dadurch die Antriebs-, Fuh- 
rungs-, Verschiebe- und/oder Dichtungsqualitat der 

io Deckelplatte bei relativ einfacher Herstellbarkeit und 
Montierbarkeit der RandeinfaBschiene erreicht. Derar- 
tige RandeinfaBschienen sind vor allem fur durchsichti- 
ge Deckelplatten unter anderem wegen der Mdglichkeit 
relativ groBflachiger Kontaktflachen zur Deckelplatte 

15 von besonderem Vorteil. Eine derartige RandeinfaB- 
schiene kann alle wesentlichen Funktionen fiir die Dek- 
kelplattenverschiebung und -dichtung (ibernehmen, oh- 
ne in irgendeiner Weise storend zu wirken. Im Sinne der 
Erfindung werden unter RandeinfaBschienen vor allem 

20 solche verstanden, die einen L- und/oder U-f6rmigen 
Querschnitt aufweisen und an zumindest zwei Flachen 
der Deckelplatte (bei L-f6rmigem Querschnitt), vor- 
zugsweise aber an drei benachbarten Flachen der Dek- 
kelplatte (bei U-formigem Querschnitt) wirksam sind. 

25 Weitere Ausfuhrungsformen und Verbesserungen 
des Erfindungsgegehstandes, die eine besonders gute 
Verschiebbarkeit, Dichtbarkeit und/ oder Herstellbar- 
keit des erfindungsgemaBen Sonnendaches gewahrlei- 
sten, sind in weiteren UnteransprOchen enthalten. Die 

30 zuvor erwahnten Ausfuhrungsformen der Erfindung 
sind alternativ oder kumulativ verwendbar und auch 
unabhangig von der erfindungsgemaBen leichten Ho- 
henverstellung der Deckelplatte kurz vor dem Errei- 
chen ihrer SchlieBposition besonders vorteilhaft ein- 

35 setzbar. 

Die vorgenannten erfindungsgemaB zu verwenden- 
den Bautcilc unterliegen in ihrer GrdBe. Formgestal- 
tung, Materialauswahl und technischen Konzeptionen 
keinen besonderen Ausnahmebedingungen, so daB die 
40 in dem jeweiligen Anwendungsgebiet bekannten Aus- 
wahlkriterien uneingeschrankt Anwendung finden kon- 
nen. 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile des Ge- 
genstandes der Erfindung ergeben sich aus der nachfol- 
45 genden Beschreibung der zugehdrigen Zeichnung, in 
der bevorzugte Ausfuhrungsformen erfindungsgema- 
Ber Schiebedacher dargestellt sind. In der Zeichnung 
zeigen: 

Fig. 1 ein Schiebedach in perspekuvischer Ansicht 
50 von schrag hinten und von oben; 

Fig. 2 eine zweite Ausfiihrungsform eines erfindungs- 
gemaBen Schiebedaches in der gleichen Darstellungsart 
wie in Fig. 1 ; 

Fig. 3a von demselben Schiebedach einen Schnitt ent- 
55 lang der Linie II la-Ilia gemaB Fig. 2; 

Fig. 3b von demselben Schiebedach einen Schnitt 
entlang der Linie Hlb-lIIb gemaB Fig. 2; 

Fig. 4 eine dritte Ausfiihrungsform eines erfindungs- 
gemaBen Schiebedaches inderselben Darstellungsweise 
60 wie in Fig. 1 und 2; 

Fig. 5a von demselben Schiebedach einen Schnitt ent- 
lang der Linie Va-Va gemaB Fig. 4; 

Fig. 5b von demselben Schiebedach einen Schnitt 
entlang der Linie Vb- Vb gemaB Fig. 4; 
65 Fig. 5c von demselben Schiebedach einen Schnitt ent- 
lang der Linie Vc- Vc gemaB Fig. 4; 

Fig. 6a von demselben Schiebedach (gemaB Fig. 4) 
eine alternative Ausfiihrungsform fur ein FormschluB- 
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element in Seitenansicht (Ansicht K gemaB Fig. 7b und 
entsprechend der Schnittdarstellung entiang der Linie 
VII-VIIgemaBFig.7); 

Fig. 6b von demselben FormschluQelement eine stirn- 
seitige Ansicht (Ansicht L gemaB Fig. 6a); 

Fig. 7 von einem weiteren erfindungsgemaBen Son- 
nendach eine Ansicht von oben in schematisierter ver- 
einfachter Darstellung (Ansicht I gemafl Fig. 8); 

Fig. 8 von demselben Schiebedach eine Seitenansicht 
(Ansicht J gemaB Fig. 7); 

Fig. 9a von demselben Schiebedach eine innere Sei- 
tenansicht einer FQhrungsschiene gemaB Schnitt ent- 
iang der Linie VII-VII in Fig. 7 als Prinzipdarstellung, 
wobei sich die Deckelplatte kurz vor ihrer volligen 
SchlieBposition befindet; 

Fig. 9b dieselbe FQhrungsschiene in derselben Dar- 
stel lungs weise, wobei sich die Deckelplatten nun aber in 
ihrer volligen SchlieBposition befindet; 

Fig. 9c von derselben Fuhrungsschiene eine vertikale 
Schnittansicht quer durch die FQhrungsschiene (Schnitt 
entiang der Linie IXc-IXc gemaB Fig. 9a) ; 

Fig. 10a bis 10c von einer ahernativen Ausfuhrungs- 
form einer Fuhrungsschiene die den Fig. 9a bis 9c ent- 
sprechenden Darstellungen; 

Fig. 1 la bis 11c von einer weiteren AusfUhrungsform 
einer FQhrungsschiene die den Fig. 9a bis 9c entspre- 
chenden Darstellungen sowie 

Fig. 12 von einem Sonnendach gemaB Fig. 2 eine al- 
ternative Ausfuhrungsform einer FQhrungsschiene. 

Wie in Fig. 1 dargestellt, besteht ein erfindungsgema- 
Bes Schiebedach 1 aus einer verschiebbaren Deckelplat- 
te 3, seitlichen Fuhrungsschienen 4 und, vorzugsweise, 
einem EinfaBrahmen 7, der eine Dachdffnung 6 in der 
Dachhaut 2 eines ansonsten nicht naher dargestellten 
Fahrzeuges bzw. Fahrzeugaufbaues umlaufend einfaBt 
Die Deckelplatte 3 ist in Richtung des Qblicherweise 
parallel zur Fahrtrichtung des Fahrzeuges weisenden 
und parallel zu den seitlichen Fuhrungsschienen 4 dar- 
gestellten Doppelpfeiles F derart verschiebbar ange- 
ordnet, daB die Deckelplatte 3 zwischen einer Stellung, 
in der sie die Dachoffnung 6 dichtend verschlieBt und 
einer maximalen Offnungsposition verschiebbar ist Die 
Deckelplatte ist standig und insgesamt oberhalb der 
Dachhaut 2 des Fahrzeugaufbaues angeordnet Das 
gleiche gilt fQr die seitlichen FQhrungsschienen 4. Ein 
solches Schiebedach ist insbesondere zur Nachrustung 
geeignet und schrankt die Kopffreiheit der in dem Fahr- 
zeug transportierten Personen nicht ein. Die Fuhrung 
der Deckelplatte 3 erfolgt in einer langlichen Fuhrungs- 
nut 5 in den FQhrungsschienen 4. Diese Fuhrungsnut 5 
kann mit einem die Gleit- und die Haftreibung vermin- 
derndem Auskleidungselement 5A, z.B. aus einem an 
seiner fOhrenden Oberflache "beflockten" Material, aus- 
gekleidet sein. 

Die FQhrungsschienen 4 sind, bevorzugt, nur am Ein- 
faB am EinfaBrahmen 7 durch Kleben, SchweiBen, Ver- 
schrauben oder Stecken usw. befestigt bzw. mit dem 
EinfaBrahmen 7 einstQckig verbunden. Dann kdnnen die 
FQhrungsschienen 4 relativ kurz sein, so daB die Deckel- 
platte 3 in der voll zurOckgefahrenen Position nur noch 
etwa zur Halfte von den FQhrungsschienen 4 gefQhrt ist 
Allenfalls sind die FQhrungsschienen noch zusatzlich 
durch Klebefolien o.l auf der Dachhaut 2 fixiert Zu- 
satzliche Befestigungsbohrungen werden dadurch ver- 
mieden. 

Die FQhrungsschienen 4 kdnnen aber auch langer so- 
wie mit der der Dachhaut 2 des Fahrzeugaufbaues starr, 
z.B. durch Kleben, Verschrauben oder Vernieten dauer- 



haft verbunden sein. Sie kdnnen — in jcdem Falle — als 
Halter zur Aufnahme einer sogenannten Dachreling, ei- 
nes Ski- Surfboard-, Fahrrad- oder ahnlichen Halters 
dienen, der mit der Fuhrungsschiene 4 einteilig gebildet 

5 oder — wie bevorzugt — mit ihr z.B. durch Schrauben 
verbindbar ist 

Als EinfaBrahmen 7 fur die Dachoffnung 6 dient ein 
zweiteiliger, die Dachdffnung 6 ununterbrochen umlau- 
fender Klemmrahmen, dessen auBeres Rahmenteii 7A 

jo und inneres Rahmenteii 7B die Dachhaut 2 in bekannter 
Weise zwischen sich einklemmen. 

Die seitlichen Fuhrungsschienen und der EinfaBrah- 
men bzw. zumindest das auBere Rahmenteii des EinfaB- 
rahmens konnen — wie erwahnt — grundsatzlich eintei- 

15 lig gebildet sein; bevorzugt bilden die beiden Fuhrungs- 
schienen 4 aber von dem EinfaBrahmen 7 getrennte 
Bauteile, die z.B. durch eine Verzahnung einander exakt 
zugeordnet werden konnen. 
Der EinfaBrahmen 7 tragi einen den EinfaBrahmen 

20 umlaufenden Dichtungskdrper 14, der den Spalt zwi- 
schen der Deckelplatte 3 und dem EinfaBrahmen 7 ab- 
dichtet 

Fur das Verschieben der Deckelplatte 3 wird eine 
Antriebsvorrichtung 10 verwendet, wie sie nachfolgend 

25 im einzelnen noch beschrieben werden wird 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 1 besteht 
die Antriebsvorrichtung aus einem mit einer elastischen 
Lauffiache 23A aus Silikonkunststoff versehenen An- 
triebsrad 23 zum Verschieben der Deckelplatte 3. Das 

30 Antriebsrad 23 greift an der Fahrzeuginnenseite an der 
Unterseite 3B der Deckelplatte 3 (siehe Fig. 3a/b) kraft- 
schlussig an und ist im Bereich der Hinterkante 6B der 
Dachdffnung 6 angeordnet Ober eine drehbare An- 
triebswelle 19 mit einem damit drehfest am oberen 

35 Stirnende verbundenen Kegelzahnrad 20 wird das mit 
einem korrespondierenden Kegelzahnrad versehene 
Antriebsrad 23 direkt angetrieben. 

Nach dem gleichen Grundprinzip arbeitet die in 
Fig. 2 dargestellte Antriebsvorrichtung. Der Unter- 

40 schied zu Fig. 1 besteht darin, daB zwei Antriebsrader 
23 anstelle eines einzigen Antriebsrades vorgesehen 
sind und jedes der beiden Antriebsrader 23 nahe der 
Ungskanten 3C der Deckelplatte 3 an dereh Unterseite 
kraftschlussig angreift Die KraftQbertragung von der 

45 Antriebswelle 19 erfolgt Qber ein an sich bekanntes 
Zahnradgetriebe. 

Wie aus Fig. 3a/b ersichtlich, sind die Antriebsrader 
23 bezuglich des den EinfaBrahmen 7A/B umlaufende 
Dichtungskdrpers 14 auf dessen Innenseite angeordnet 

50 Ein Auskleidungselement 5A in der FOhrungsnut 5 der 
Fuhrungsschiene 4 fur die Deckelplatte 3 ist z.B. nach 
der in Fig. 9a bis 1 1c dargestellten Art ausgebildet 

GemaB Fig. 4 konnen zwei in nachster Nahe zu den 
seitlichen Ungsrandern 3C der Deckelplatte 3 angeord- 

55 nete FormschluBelemente 24 in Form von Zahnstangen 
angeordnet, z.B. unter die Deckelplatte 3 geklebt sein. 
Solche FormschluBelemente konnen in die Deckelplatte 
oder Teile davon auch eingepragt sein, insbesondere 
dann, wenn die Deckelplatte aus Blech besteht Hiermit 

6o kammen als Zahnrader ausgebildete Antriebsrader 23, 
die in gleicher Weise wie bei dem AusfOhrungsbeispiel 
gemaB Fig. 2 angetrieben werden. 

Wie sich aus Fig. 5a bis 5c ergibt, sind bei diesem 
AusfQhrungsbeispiel die Antriebsrader 23 aber auf der 

65 AuBenseite (bezuglich der Dachdffnung 6) der Dich- 
tungskdrper 14 angeordnet Das auBere Rahmenteii 7A 
des EinfaBrahmens 7 weist zu diesem Zweck eine beson- 
dere Ausnehmung fQr das Antriebsrad 23 auf. 
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NatOrlich kdnnen auch kraftschlQssig an der Deckel- 
platte 3 anliegende Antriebsrader 23, wie sie in Fig. 2 
dargestellt sind, auBerhalb des Dichtungskorpers 14 an- 
geordnet sein. Diese Anordnung gestattet eine, insbe- 
sondere bei der Verwendung von Zahnstangen und der- 5 
gleichen, vorteilhafte Verwendung von RandeinfaB- 
schienen 26 fur die Langskanten 3C der Deckelplatte 3, 
Die RandeinfaBschiene 26 gemaB Fig. 6a/b ist im Quer- 
schnitt U-formig und weist groBflachige Kontaktflachen 
mit der Deckelplatte 3 auf. An der Unterseite ist die jo 
RandeinfaBschiene 26 ais FormschluBelement 24, insbe- 
sondere in Form einer Zahnstange ausgebildet An der 
Oberseite sind Gleitschuhe 27 vorgesehen, wie sie fur 
die Deckelplattenabsenkung bzw. -anhebung verwend- 
barsind. 15 

GemaB Fig. 7 ist erkennbar, daB die Deckelplatte 3 an 
ihrer in der Zeichnung rechts dargestellten Hinterkante 
an beiden Ecken mit Gleitschuhe 27 bildenden, nach 
oben gerichteten Seitenrandauswdlbungen 30 versehen 
ist Die Funktion dieser Seitenrandauswdlbungen wird 20 
im Zusammenhang mit den Fig. 9a bis 10c beschrieben 
werden. 

Aus Fig. 7 und 8 ist ersichtlich, daB auch bei diesem 
AusfUhrungsbeispiel die (in Fig. 7 mit ausgezogener Li- 
nie dargestellte) in ihrer vollstandigen Offnungsposition 25 
sich befindende Deckelplatte 3 nur auf etwa der vorde- 
ren Halfte ihrer in Fahrzeuglangsrichtung weisenden 
seitlichen Langskanten 3C in den beiden seitlichen FOh- 
rungsschienen 4 gefOhrt und gehalten wird, wahrend der 
Rest der Deckelplatte uber die Hinterkante der FUh- 30 
rungschienen 4 nach hinten freitragend herausragt. 

Aus Fig. 8 ist ferner ersichtlich, daB die FUhrungs- 
schienen 4 in ihren die Dachoffnung 6 nach hinten uber- 
ragenden Endbereichen 4A mit Abstand a von der 
Dachhaut 2 angeordnet sind Dieser Abstand a kann 35 
vdllig frei bleiben (wie am auBersten rechten Ende des 
Bereiches 4A in Fig. 8 dargestellt) oder aber mit einer 
Klebstoffschicht 31 und/ oder einem Dichteiement 32 
ganz oder teilweise ausgefullt sein (wie in Fig. 8 weiter 
links als Alternative schematisch angedeutet ist). 40 

In den Fig. 9a bis 11c sind je eine, namlich die in 
Fahrtrichtung rechte — Fuhrungsschiene in vergroBer- 
ter Form und nur ausschnittsweise dargestellt. In Fig. 9a 
befindet sich die Deckelplatte 3 wenige cm vor ihrer in 
Fig. 9b dargestellten SchlieBposition. Die im Quer- 45 
schnitt C-formige Fuhrungsschiene 4 nimmt ein oberes 
Fuhrungsstuck 29A und ein unteres FuhrungsstOck 29B 
auf. Beide Fuhrungsstucke sind aus verformungselasti- 
schem Material, wie Gummi oder dergleichen, herge- 
stellt. Das obere Fuhrungsstuck 29A ist aus einem weni- 50 
ger elastischem Material a!s das untere Fuhrungsstuck 
29B hergestellt. Das obere Fuhrungsstuck 29A weist 
eine vordere Gleitebene 28A und eine hintere Gleitebe- 
ne 28B auf. Beide Gleitebenen entstehen durch Materi- 
alausnehmungen in den betreffenden Bereichen des 55 
oberen FOhrungsstUcks 29A. In alien Offnungspositio- 
nen der Deckelplatte 3, in denen die Deckelplatte m6g- 
lichst leicht verschiebbar sein soli, ist die die Material- 
ausnehmung bildende FUhrungsnut 5 zwischen dem 
oberen und unteren Fuhrungsstuck ausreichend breit, 60 
urn ein leichtgangiges Verschieben der Deckelplatte 3 
zu gewahrleisten. Aufgrund der Verformungseiastizitat, 
insbesondere des unteren FQhrungsstuckes 29B, wird 
auch in diesen Deckelplattenpositionen ein hohes MaB 
an Klapperfreiheit erreicht. Wird nun die Deckelplatte 3 65 
noch weiter, als in der Fig. 9a dargestellt, nach links 
verschoben, so kommt ihre Vorderkante 3D an der 
Gleitebene 28A und die Vorderseite des Gleitschuhs 27 



an der hinteren Gleitebene 28B zur Anlage. Wird die 
Deckelplatte 3 iiber diesen Punkt hinaus noch weiter 
nach vorne, d.h. in der Figur nach links, verschoben, so 
muB sie sich auf ihrer gesamten LSnge entsprechend der 
Hohe der Gleitebenen 28A und 28B absenken. Dabei 
druckt die Deckelplatte 3 das untere Fuhrungsstuck 28B 
elastisch zusammen. Dies ist in Fig. 9b und 9c erkenn- 
bar. Durch dieses Absenken der Deckelplatte 3 wird 
eine besonders sichere Abdichtung zwischen der Dek- 
kelplatte und dem EinfaBrahmen 7 bzw. Dachhaut 2 
erreicht. Das Absenken beginnt vorzugsweise erst in 
einer solchen Position der Deckelplatte, in der diese den 
Dichtungskorper 14 an der vorderen Rahmenstrebe 7C 
des EinfaBrahmens 7 bereits ein gewisses Stuck Gber- 
strichen hat. Ein solcher Dichtungskorper 14 ist z.B. aus 
Fig. 2b ersichtlich. 

Das im Zusammenhang mit Fig. 9a bis 9c erwShnte 
Prinzip der Deckelplattenabsenkung ist bei den alterna- 
tiven Ausfuhrungsformen gemaB Fig. 10a bis 10c bzw. 
I la bis 1 lc das gleiche. Im Unterschied zu Fig. 9a bis 9c 
enden beim AusfDhrungsbeispiel gemaB Fig. 10a bis 10c 
die Fuhrungsstucke 29A und 29B etwas vor dem vorde- 
ren Ende der Fuhrungsschiene 4. AuBerdem ist die vor- 
dere Gleitebene 28A nunmehr in die Fuhrungsschiene 4 
integriert. SchlieBlich sind das obere und untere Fuh- 
rungsstuck 29A und 29B einstucktg und aus demselben 
Materia] hergestellt, wobei die grdfiere Verformungs- 
eiastizitat des unteren FQhrungsstuckes 29B durch einen 
langlichen Hohlraum 29C im Inneren des unteren FQh- 
rungsstuckes 29B erreicht wird. 

SchlieBlich sind bei der Ausfuhrungsform gemaB 
Fig. 1 la bis 1 lc sowohl die vordere als auch die hintere 
Gleitebene 28A und 28B in der Fuhrungsschiene 4 selbst 
gebildet Zu diesem Zweck weist das Querschnittsprofil 
der Fuhrungsschiene 4 einen mit 4B bezeichneten vier- 
ten Schenkel auf. Bei diesem AusfDhrungsbeispiel ist 
anstelle einer Seitenrandauswolbung ein auf die Deckel- 
platte 3 aufklebbarer Gleitschuh 27 aus beliebigem Ma- 
terial vorgesehen. Die zwischen dem oberen und unte- 
ren FUhrungsstUck 29A und 29B erforderliche FOh- 
rungsnut 5 fur die insgesamt grade bzw. in sich leicht 
gewolbte Deckelplatte 3 ist fOr alle Offnungspositionen 
der Deckelplatte 3 schmaler als die Deckelplattendicke. 
Damit gleichwohl auch in den verschiedenen Offnungs- 
positionen der Deckelplatte ein leichtgangiges Ver- 
schieben mdglich ist, ist auch das obere Fuhrungsstuck 
29A mit einem langlichem Hohlraum 29D versehen. In 
den verschiedenen Of fnungsstellungen der Deckelplatte 
3, von denen eine in Fig. Ua dargestellt ist, ist im we- 
sentlichen das obere FuhrungsstOck 29A komprimiert, 
wahrend kurz vor der und in der (in Fig. 1 lb dargestell- 
ten) SchlieBposition der Deckelplatte 3 im wesentlichen 
nur das untere FUhrungstUck 29B komprimiert ist In 
diesem Fall ist also das obere Fuhrungsstuck verfor- 
mungselastischer als das untere. 

Bei dem AusfUhrungsbeispiel gemaB Fig. 12 weist die 
Fuhrungsschiene 4 eine mit der Unterseite 3B der Dek- 
kelplatte 3 zusammenwirkende Dichtlippe 25 auf. Diese 
kann auch die Funktion eines elastischen FUhrungssttik- 
kes Ubernehmen, wie es im Zusammenhang mit Fig. 9a 
bis 1 lc erlautert wurde. 

In den vorangehenden AusfUhrungsbeispielen sind le- 
diglich vorteilhafte und insoweit bevorzugte Ausfuh- 
rungsformen des Gegenstandes der Erfindung darge- 
stellt worden. Anstelle der Verwendung einer Antriebs- 
kurbel fUr Handantrieb ist ein Motorantrieb, insbeson- 
dere mittels eines Elektromotors ebenso bevorzugt. In 
der Regel wirkt das Betatigungselement der Antriebs- 
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vorrichtung Ober eine Kraftumlenkung, z.B., wie darge- 
steilt, einen Zahnrad-, insbesondere einen Kegelradan- 
trieb. Naturlich sind auch andere Kraftumlenkungen, 
wie mittels flexibler Wellen, Lochbandern u.dgl. ver- 
wendbar. 

Bezugszeichenliste: 

1 Schiebedach 

2 Dachhaut io 

3 Deckelplatte 
3A Laufflache 
3B Unterseite 
3C Langskanten 

3D Vorderkante 15 
3E Hinterkante 

4 Fuhrungschienen 
4A Endbereiche 
4B vierter Schenkel 

5 Fuhrungsnut 20 
5A Auskleidungselement 

6 Dachdffnung 
6A Eckbereichc 
6B Hinterkante 

7 EinfaBrahmen 25 
7A auBeres Rahmenteil 

7B inneres Rahmenteil 
7C vordere Rahmenstrebe 

8 Umlenkkdrper 

8A Teilelement 30 
8B Teilelement 

9 Fuhrungsnut 

9A Ftthrungsflache 
9B FUhrungsflache 

10 An triebs vorrichtung 35 

11 Dachreling 

12 Schrauben 

13 Verzahnung 

14 Dichtungskdrper 

15 Windabweiser 40 

16 Schub/Zug-Bander 
16A Breitseiten 

17 Befestigungsglied 

18 Fuhrungsnut 

19 Antriebswelle 45 

20 Zahnrad 

21 Zahne 

22 Durchbrechungen 

23 Antriebsrad 

23A elastische Laufflache 50 
23B Zahnradlaufflache 

24 FormschluBelement 

25 Dichtlippe 

26 RandeinfaBrahmen 

27 Gleitschuh 55 
28A Gleitebene (vordere) 

28B Gleitebene (hintere) 
29A FiihrungsstOck(oberes) 
29B FuhrungsstOck(unteres) 

29C Hohlraum 60 
29D Hohlraum 

30 Seitenrandauswdlbung 

31 Klebstoffschicht 

32 Dichtelement 

a Abstand 65 

A Ansicht 

B Detailansicht 

C Detailansicht 



D Gesamtansicht 

E Detail 

F Doppelpfei! 

G Doppelpfeile 

H Drehrichtungspfeil 

1 Ansicht 

J Ansicht 

K Ansicht 

L Ansicht 

Patentanspruche 

1. Schiebedach (1) fur Fahrzeugdacher mit einer 
verschiebbaren Deckelplatte (3) und Fuhrungs- 
schienen (4) fur die Deckelplatte (3), bei dem die 
Deckelplatte (3) oberhalb der Dachhaut (2) ange- 
ordnet und seitlich in den Fuhrungsschienen (4) 
derart verschiebbar ist, daB die Deckelplatte (3) die 
Dachdffnung (6) dichtend verschlieBt bzw. zumin- 
dest teilweise freigibt, wobei die Fuhrungsschienen 
(4) oberhalb der Dachhaut (2) angeordnet sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB mindestens ein An- 
triebsrad (23) zum Verschieben der Deckelplatte 
(3) an der Fahrzeuginnenseite der Deckelplatte an 
dieser form- oder kraftschlussig angreift 

2. Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichent, daB das mindestens eine Antriebsrad (23) 
im Bereich der Hinterkante (6B) der Dachdffnung 
(6) angeordnet ist. 

3. Schiebedach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen dem mindestens ei- 
nen Antriebsrad (23) und der Deckelplatte (3) eine 
gummielastische Materialschicht (23A) wirksam ist 

4. Schiebedach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB zumindest eine deckelplatten- 
seitige Laufflache (3A) fur das mindestens eine An- 
triebsrad (23) als langliches FormschluBelement 
(24) ausgebildet ist und die Laufflache (23B) des 
Antriebsrades (23) mit dem langiichen FormschluB- 
element (24) korrespondierend formschlussig aus- 
gefuhrt ist 

5. Schiebedach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das langliche FormschluBelement (24) 
mit der Deckelplatte (3) einstiickig oder als mit der 
Unterseite (3B) der Deckelplatte (3) verbundene 
Leiste ausgefuhrt ist 

6. Schiebedach nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das zumindest eine langliche 
FormschluBelement (24) und das zumindest eine 
Antriebsrad (23) an der beziiglich der Dachdffnung 
(6) auBeren Seite eines die Dachdffnung oder die 
Deckelplatte (3) oder beide zumindest teilweise 
umlaufenden Dichtungskdrpers (14) angeordnet 
sind. 

7. Schiebedach nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
gekennzeichnet durch zumindest eine RandeinfaB- 
schiene (26) an zumindest einer der beiden Langs- 
kanten (3C) der Deckelplatte (3), wobei die zuminr 
dest eine RandeinfaBschiene (26) wenigstens ein 
FormschluBelement (24) oder wenigstens einen 
Gleitschuh (27) oder wenigstens eine Gleitebene 
(28A f 28B) oder wenigstens ein Dichtelement (25) 
oder mehrere dieser oder alle diese Elemente (24, 
25,27 f 28A,28B)aufweist 

8. Schiebedach nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Deckelplatte (3) 
oder die FOhrungsschienen (4) oder beide mit hori- 
zontal und vertikal wirkenden Gleitschuhen (27) 
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oder Gleitebenen (28) oder beidem zum zumindest 
teilweise Absenken der Deckelplatte (3) kurz vor 
dem Erreichen der SchlieBposition der Deckelplat- 
te versehen sind. 

9. Schiebedach nach Anspruch 8, gekennzeichnet 5 
durch den SchlieBdruck der Deckelplatte (3) erhd- 
hende Filhrungsstticke (29A). 

10. Schiebedach nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, daQ die Fuhrungsschienen (4) in 
ihren oberhalb bzw. unterhalb der Deckelplatte (3) 10 
angeordneten Bereichen unterschiedlich verfor- 
mungselastisch ausgebildet sind 

1 1. Schiebedach nach einem der Anspriiche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitschuhe (27) 
oder die Gleitebenen (28) oder beide auf lediglich 15 
das hintere und/oder vordere Ende (3D bzw. 3E) 
der Deckelplatte (3) wirkend angeordnet sind. 

12. Schiebedach nach einem der Anspriiche 8 bis 1 1, 
gekennzeichnet durch eine Gleitschuhe (27) bilden- 
de Seitenrandauswolbung (30) der Deckelplatte (3) 20 
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